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SVENSKA DAGBLADET

Under strecket

Bilens dominans ar pa vig att brytas

Bilen har i hundra ar tringt undan minniskor fran gatorna, dédat
tiotals miljoner och bidragit starkt till vixthuseffekten. Trots vagor av
kritik har det bilindustriella komplexet alltid avgatt med segern. Men
den tredje vagen av ifragasittande ser ut att pa ett intelligentare satt
kunna bryta bilens dominans.

Bilkder pa Essingeleden i eftermiddagsrusning. Foto: Tomas Oneborg

I Washington Post kunde man for en tid sedan lidsa artikeln "The
car century was a mistake” — bilens drhundrade var ett misstag. Det ar
inte forsta gdngen som var tids mest dlskade kombination av ndjes-
och nyttomaskin kritiseras. Det har skett i tva tidigare vagor, den
forsta i bilismens barndom, den andra d& massbilismens avigsidor
blev uppenbara omkring 1970. Nu ser vi en tredje vag, denna gang
med storre mojligheter till paverkan i global skala.

Artikelrubrikens reservationsldsa pastaende vicker flera frigor. Ar
det rimligt att sa radikalt férkasta bilismen med tanke pa allt gott den
skapat? Med vilka metoder skulle tesens giltighet kunna prévas och
finns négra sirskilda skil till att det hArda omdomet formuleras just
idag?

Bilismen har utan tvivel varit 1900-talets mest framgangsrika
ekonomiska utvecklingsblock. Fordons-, olje- och
anlaggningstriumviratet var motorn i efterkrigstidens forsta
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decennier av rekordartad ekonomisk tillvaxt, vilken skiéinkte arbete
och vilstand at miljoner och skapade drommar om ett béttre liv.
Nagot som manga ganger gitt i uppfyllelse. Bilen blev rentav en
medlem i manga familjer. Kan man tinka bort denna tingest som sé i
grunden omvandlat allt — frAin ménniskors ldngtan och vardagslivets
rytm till stddernas utbredning och den oljeberoende geopolitiska
maktbalansen?

Vi stills inféor utmaningen att kontrafaktiskt undvika det pastadda
misstaget, det vill séiga att rekonstruera ett 1900-tal utan bilen. En
liknande operation har ekonomipristagaren Robert Fogel genomfort,
men da for jairnvigen och dess betydelse for den amerikanska
ekonomins tillvéixt ("Railroads and American economic growth”,
1964). Fogel tankte helt enkelt bort jAirnvigen och antog att
kanalsjofarten fortsatte att utvecklas i dess stélle. Men vad skulle
kunna sittas i bilens stalle? Knappast en snabbare hast. Att helt tinka
bort bilen framstar som mycket svirare, ja som en omdgjlighet.
Rimligare ar att forestilla sig en begriansad utbredning i linje med
trafikekonomen Jan Owen Janssons konstaterande att bilen aldrig
hade tillétits i svenska stider om nutida samhéllsekonomiska
varderingar hade ratt under tidig efterkrigstid.

Detta loser dock inte problemet. Men en grov balansrikning kan
dnda stillas upp. Fordelarna ar redan nimnda: ekonomisk tillvaxt
med stegrad materiell standard, vidgade marknader med 6kad
rorlighet, ett 16fte om frihet och den glédje som flera hundratals
miljoner bildlskare fatt uppleva. Pa bilismens morka sida aterfinns de
hittills mer &n 60, ja kanske uppemot 100, miljoner doda, fler 4n andra
varldskrigets offer. I USA har mer 4n 3,6 miljoner omkommit och trots
den framgangsrika svenska nollvisionen har 3 000 ménniskor fatt
sitta livet till det senaste decenniet och 32 000 har allvarligt skadats.
Globalt ar trafikdoéden den vanligaste dédsorsaken bland unga.

Till detta kommer att lokala partikelutslapp ocksa dodar. Vagtrafiken
bidrar stort till den globala uppvarmningen och inte ens fossilfria
drivmedel 16ser problemet d& bade tillverkning och vigbyggande ger
stora utslipp. Aven lokala miljéer skadas och de billésa drabbas av
forsimrad kollektivtrafik. Det kostnads-, energi- och
utrymmesmaissigt minst effektiva transportslaget har fatt breda ut sig
pa alternativens bekostnad.

Redan fran borjan vickte bilen stor entusiasm som symbol for en
ny tid. Den blev atkomlig for allt fler tack vare T-Forden som
introducerades i USA ar 1908. Men den forsta vagens bilkritik 14t inte
vinta pa sig. Den var vildsam, sirskilt i USA, dir de manga
trafikdodade barnens modrar gick i titen. Gatan sdgs som en plats for
alla och bilen som en destruktiv inkraktare. For att avvarja kritiken
sig sig den méktige vigbyggaren i New York, Robert Moses, tvungen
att inkludera sirskilda lekplatser i sina gigantiska projekt.
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Under 30-talet tringdes manga funktioner bort fran gatan. "Det
bilindustriella komplexet” (Lars Gyllensten) gick segrande ur striden.
Fotgingarna, sirskilt barnen, fick 1ra genom lagstiftning, kampanjer,
skolundervisning och sméirtsamma erfarenheter att gatan var till for
bilarna. Amerikanernas “kirleksaffir med bilen” gjorde det littare att
overse med de 6kande skadorna pA liv, lem och egendom. Dessa
skylldes, ocksa i Sverige, inte sdllan pa slarviga trafikanter som hade
sig sjalva att skylla.

Den svenska kiirleken till bilen férdjupades nagra ar in pa 50-talet
da ledande socialdemokrater gav efter for starka borgerliga och
interna patryckningar och reservationslost omfamnade motorfolket.
Att ifragasitta fordlskelsen kostade p4, vilket Harry Martinson fick
erfara med diktsamlingen "Vagnen” fran 1960. Hans personligt riktade
anklagelser vackte hiftiga gensagor och han stimplades som en
bakatstrivare.

For tinkare i tiden blev det emellertid uppenbart att bilismen var ett
omvilvande massfenomen som krivde tolkning och analys. Den
franske filosofen Roland Barthes skrev r 1955 om bilen som ett
fullkomligt magiskt féremaél, vara dagars motsvarighet till de gotiska
katedralerna. Henri Lefebvre, fransk marxist, beskrev ett drygt
decennium senare bilen som konsumtionssamhallets ledande objekt,
medan den amerikanske politikern Ralph Nader var mer konkret i
boken "Unsafe at any speed” fran 1965, dir han angrep bilféretagens
demonstrativa ointresse for sikerhet och bidddade féor den kommande
opinionsstormen.

Den andra kritikvagen mot bilismen, som véllde fram i slutet av 60-
talet, var en del av decenniets antiauktoritira stromningar. I stad efter
stad hindrade folkliga uppbad motorvigsbyggen fran att rasera delar
av stadsbebyggelsen. I Stockholm skrinlades planerna fran 20-talet att
bredda praktiskt taget alla innerstadens gator. Aven stora trafikleder
tdnkta att fullborda den héftigt kritiserade men blott till hilften
genomforda citysaneringen stilldes in.

En andra effekt var den 6kade trafiksikerheten med bilbilten och
hastighetsbegrinsningar som pressade tillbaka 6kningen av antalet
trafikoffer. Ett tredje resultat av kritiken, som alltjaimt bestar, ar den
utbredda medvetenheten om bilens destruktiva egenskaper.

Det bilindustriella komplexets eftergifter blev begrinsade. Med
kampanjen "Utan bilen stannar Sverige”, inledd ir 1982,
konsoliderades herravildet — den alltjaimt radande "bilsynta”
trafikmaktsordningen. Bilinnehav och korda kilometer har, med korta
pauser och sirskilt globalt, stadigt pekat uppat. Antalet bilar i virlden
passerade en miljard ar 2010 och flera prognoser pekar mot en
fordubbling redan fore ar 2050.

En tredje vag av bilkritik som nu kan skonjas har tva klara fordelar
jamfort med sina foregdngare. Den utbredda presentismen, det vill
sdga ofébrméagan att forestilla sig en annorlunda vérld, en varld utan -
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bilen i centrum, har varit ett allvarligt hinder for férandringar. Att det
redan idag finns en rad lyckade projekt, foretradesvis i titbefolkade
omraden, som visar att en annan trafikvirld &r mojlig rycker undan
den sakliga grunden for denna hallning.

Tva viktiga bidrag ar "Start-up city: Inspiring private and public
entrepreneurship, getting projects done, and having fun” av Gabe
Klein (Island Press) och "Streetfight: Handbook for an urban
revolution” av Janette Sadik-Kahn (Viking), som bade genomfort
stora, lyckade stads- och trafikomvandlingsprojekt i Washington DC,
Chicago och New York. Klein propagerar for att i offentlig sektor
ingjuta den iver och energi som finns hos manga sa kallade
uppstartsforetag. Den principen tillimpade ocksa Sadik-Kahn i
arbetet for New Yorks ddvarande borgmaéstare Michael Blomberg,
som hon pa tio minuter lyckades vinna for den kontroversiella idén att
stinga Times Square for biltrafik. Succén har blivit enorm med ett
intensivt folkliv och béttre flode i trafiken. BAda béckerna ar fulla med
efterfoljansvirda exempel. Savil fysiskt som mentalt har utrymmet
Okats for gdng-, cykel- och kollektivtrafik vilket fraimjat ett sjudande
stadsliv. Overraskande nog har férindringarna skett utan att
bilismens férdelar eliminerats.

Ansatsen i projekten ar experimentell - fordndra pa forsok och
permanenta om resultatet blir lyckat. Helhjirtat stod fran ledande
politiker ar avgorande. Det finns alltid skeptiker som i allians med
medierna forsoker stoppa forandringar. Darfor ar ocksa harda data
om genomforda projekt viktiga, liksom en néra och 6ppen dialog med
medborgarna och medierna. Att dessa férandringar sker i USA 6kar
chanserna for en global spridning.

Aven i Sverige borjar de nya idéerna spridas. En viktig formedlare
ar Alexander Stahle, som i den nyutkomna boken “Alla behéver
nérhet. Sa blir framtidens stider” (Dokument Press), engagerat
refererar savil egna som amerikanska och andra lovande
internationella erfarenheter. Han pavisar det paradoxala i att vi
fortsitter att kopa fler och storre bilar samtidigt som de flesta inte vill
ha den bilstad vi fortsitter att bygga.

Den tredje vagens kritik har ocksa férdel av att mota ett helt annat
samhélle 4n féoregdngarna. 99 ar efter T-Forden, ar 2007, lanserades
Iphone som har ersatt bilen som ledande konsumtionsobjekt hos en
ung och trendsittande elit. Kunskapsliget om transportsektorn ar
idag mycket battre och mojligheter finns att med simuleringar
forhandstesta radikala forslag. Sjilvstyrande bilar kommer redan om
nagra decennier att innebéra stora forindringar, &nnu ovisst vilka.

De smarta mobilerna kan, som en del av nya system fér information
och betalning inom transportsektorn, fa lika omvilvande effekt som
en gang T-Forden. Med den plattformsteknik som internetforetagen
anvinder skulle en brakdel av dagens fordon och viagnéit klara
transportarbetet, och det med foérhojd kvalitet. Beroendet av bilen kan
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minska. De som till &ventyrs vill 4ga sitt fordon dven i framtiden kan
fardas kofritt men till en n&got hogre kostnad, vilket borde mildra
reformmotstandet.

Det ser alltsa ut som om bilismens dominans skulle kunna brytas,
vilket nog ir anledningen till att bilens &rhundrade nu borjar ses som
ett misstag. For klimatpolitiken och stadslivet skulle detta vara en stor
vinst.

Anders Gullberg forskar om hallbar mobilitet och
tillganglighet vid KTH.
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