2016-02-16 "Biltillverkare bor vara 6ppna kring utslappen” | SvD

SvD NARINGSLIV

Debatt

“Biltillverkare bor vara 6ppna
kring utslippen”

Peugeot och Citroén har utfist sig att redovisa de verkliga virdena for alla
utslidpp. Antligen har dirmed en biltillverkare visat att den verkligen tar denna
milj6- och konsumentfriga pa allvar. Fler bor folja exemplet, skriver flera
professorer gemensamt.

Varen 2017 planerar Peugeot/Citroén att ocksa redovisa de verkliga utslappen av
kvaveoxider fran sina dieselbilar, skriver forfattarna. Foto: Jacques Brinon/AP

DEBATT | UTSLAPP

99 Bilindustrins europeiska organisation Acea
har lobbat for urvattningar och fordrojningar.

Klimatférhandlingarna i Paris avslutades i ovintat god anda. En for
maéanga positiv 6verraskning var den kraft manga stora foretag, frin
Google till Vattenfall, lade pa att kriva skirpta regler och driva
tvekande politiker framfor sig. Men inom Europas bilindustri har det
tyvarr varit tvartom.

I samband med avsldjandet av VW:s olagliga manipulerande av
avgastesterna blev det allmént kint att de flesta dieselbilar har flera
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ginger hogre utslapp av kviveoxider i verklig drift 4n i EU:s tester. Det
géller alltsd dven de bilféretag som f6ljt de officiella reglerna och inte
installerat sarskilda program for att runda testerna. Skillnaden
mellan officiella och verkliga utslapp ar stor till f6ljd av att den
europeiska testcykeln inte alls aterspeglar verkliga férhallanden. Det
har bland annat lett till att kviveoxiderna i luften ligger kvar pa en
hélsovadlig niva i ett antal av Europas storstider.

Redan innan VW:s fusk avsldjades var det ocksa kint att
bransleférbrukning och utsldpp av koldioxid &r storre i verkligheten
an i EU-testerna. Enligt mitningar som International council for clean
transport, den organisation som avslojade VW-fusket, redovisar i
rapporten “"From laboratory to road 2015” 6kar dven dessa skillnader
kraftigt. Ar 2001 slappte bilarna ut 8 procent mer koldioxid i verklig
trafik jAmfort med de officiella testvirdena; 2014 hade skillnaden 6kat
till 40 procent. Enligt dessa métningar har de verkliga
koldioxidutsldppen fran nya bilar varit i stort sett oférindrade sedan
2010, trots att industrin varje ar redovisar forbéttringar enligt den
europeiska testcykeln. Aven det norska forskningsinstitutet TOI
rapporterar om hogre brinsleférbrukning i verkligheten. Enligt TOI
har nya bilar med 1ag bransleférbrukning i testcykeln fran 20 procent
till 95 procent hogre utslapp i verklig kérning.

Att den officiella testcykeln inte aterspeglar féorhallandena i verklig
trafik har varit kint i nistan 20 ar, men inte att gapet ir sa stort som
nu framkommit. EU-parlamentet och miljoorganisationerna har kravt
skarpare tester snarast, sa att de avspeglar verklig korning. Men
bilindustrins europeiska organisation Acea har lobbat for urvatt-
ningar och foérdrojningar. Férst om fem ar kan det enligt de beslut
som giller i dag finnas en mer realistisk testmetod inom EU. Men hur
detta fungerar i praktiken beror pa hur industrin agerar. Det finns de
som redan oroar sig hir med tanke pa historien.

Men nu har intligen en biltillverkare visat att den verkligen tar denna
miljo- och konsumentfriaga pa allvar. Det ar franska PSA-gruppen
med Peugeot och Citroén som utfist sig att redovisa de verkliga
viardena for alla utslapp. Utifran realistiska tester som genomf6rs
tillsammans med den respekterade miljoorganisationen Transport &
environment ska den franska bilgruppen under viren 2016 borja redo-
visa koldioxidutsldppen fran alla viktigare modeller. Enligt Transport
& environment ska testerna utforas i utomhustemperatur under
verkliga férhallanden med standarddéck och standardoljor, och med
belysning och klimatanldggning pa. Allts& forhallanden som &r helt
annorlunda &n dagens verklighetsfrimmande testmetoder. Varen
2017 planerar Peugeot/Citroén att ocksé redovisa de verkliga
utslippen av kviiveoxider fran sina dieselbilar. Aven Opel ir pa gng
med att redovisa realistiska virden, och ska bérja med Astra varen
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2016. Dock har Opel savitt kdnt inte med ndgon extern organisation
och begrinsar sig dn sa ldnge till koldioxidutsldppen.

Dessa initiativ ér sannerligen vilkomna! Men PSA och Opel behéver
fler efterfoljare. Volkswagen har hela hosten lagt stora pengar pa
helsidesannonser for nya modeller, samtidigt som kunderna fort-
farande vantar pa hur och nér deras olagligt manipulerade
dieselmotorer ska atgirdas, och hur utslappen da kommer att bli. Om
“Das Auto” ska atervinna kundernas och allminhetens fortroende
borde VW i stillet ta fasta pA PSA:s initiativ och borja redovisa utslapp
fran verklig kdérning innan lagen kraver det.

Och varfor gor inte den svenska marknadsledaren Volvo samma sak
och visar att féretaget vill leva upp till sin h6ga miljoprofil? Vi
uppmanar alla biltillverkare som vill atnjuta allminhetens odelade
respekt och fortroende att folja det franska initiativet och redovisa
sina verkliga utslapp for alla. Vi uppmanar ocksé tjinstebilskdparna
att stalla samma krav.
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